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ABSTRACT

Among four poultry farms belonging to COOPVENCEDOR it was evaluated the
decrease (lost of weight) of the fattening chicken during their transportation from
the farm to the poultry plant. For this research it was taken into account three (3)
journeys per each farm and per each sex, in order to identify the factors which play
an important role in the losing of weight. Likewise, it was evaluated the effect of the
transportation time due to the condition of roads and its repercussions. The weight
of the chickens was assessed previous to the loading to the poultry plant –for each
farm involved- and it was assessed again upon arrival. In order to characterize this
information considering the farm, sex and weight variables, the research is
supported by descriptive statistics, correlation analysis and average comparison
tests of Duncan. At random model was developed with factorial arrangements 4 x 2
to determine the already existing differences among farms involved and among
sex. It was found that farms behave differently and this obviously depends on the
distance, travelling time and road conditions. As well, significant differences were
found among males and females animals. As per the interaction between farms
and sex, big differences were found too, because the weight is affected by the time
of transportation, previous management to the loading and also by other factors
such as quality of the transportation vehicles, time of journey, condition of roads
and environmental circumstances. NOTE that each lost gram (-1gr) is translated
into an economic lost of $2.1. Males are more affected by condition, quality and
time of transportation rather than by distance from farms to poultry plants, being
the condition of roads a main factor which increases the time of journey and
therefore increases the stress of animals and consequently causes the lost of
weight in both sex.
KEY WORDS: Lost of weight, transport, journey time, roads.
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RESUMEN
Se evaluó la merma (pérdida de peso) del pollo de engorde durante el transporte
desde la granja hasta la planta de beneficio, en cuatro granjas pertenecientes a
COOPVENCEDOR. Para este estudio se evaluaron 3 viajes por granja y por sexo,
a fin de identificar los factores que inciden directamente en las pérdidas de peso,
también se evaluó el efecto que tiene el tiempo de transporte, frente a la calidad
de las vías. Se tomo el peso de las aves durante el cargue en cada una de las
granjas y se tomo el peso nuevamente en la planta de beneficio en el momento de
la llegada. Para caracterizar esta información con las variables granja, sexo y
peso, se utilizo estadística descriptiva, análisis de correlación y pruebas de
comparación de promedios de Duncan. Se efectúo un modelo completamente al
azar con arreglo factorial de 4x2 para determinar las diferencias existentes entre
las granjas y los sexos. Se encontró que las granjas comportan de manera
diferente, de acuerdo con la distancia y el tiempo empleado y las condiciones de
las vías, en cuanto al sexo de hallaron diferencias significativas entre machos y
hembras. En cuanto a las interacciones entre las granjas y los sexos también se
encontraron diferencias significativas, ya que el peso se ve afectado por el efecto
combinado del tiempo de transporte, el manejo previo antes del transporte y otros
factores como la calidad del transporte, tiempo de recorrido, estado de las vías y
factores de tipo ambiental. Se señala que por cada gramo de merma la pérdida
económica es de $2.1 Los machos son los mas afectados por las condiciones, la
calidad y el tiempo de transporte mas que por la distancia desde la granjas hasta
la plata de beneficio, siendo la duración del transporte influenciada por el estado
de las vías, la que produce un efecto significativo en el aumento del estrés y por
consiguiente afecta las pérdidas de peso para los dos sexos.
Palabras Claves: Pérdida de peso, transporte, tiempo, vías.
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INTRODUCCIÓN

La avicultura colombiana, dejó de ser hace años una simple actividad campesina,
para proyectarse como una gran industria, lo cual implica que diariamente sean
transportadas millones de aves desde las granjas donde se realiza gran parte del
ciclo de producción hasta la planta de beneficio, donde finalmente se procesan las
aves. Este proceso de transporte es fundamental para la fase final del ciclo de
producción pues de este depende el producto final, ya que durante este lapso de
tiempo ocurre una merma en el peso de las aves, ocasionada por varios factores
como el tiempo de ayuno de los animales, la manipulación antes del beneficiocaptura y transporte-, la temperatura, la humedad relativa, las condiciones de la
carretera, los movimientos y la duración del transporte.
Durante la fase final del ciclo de producción, que comprende ayuno, captura y
transporte, la parte más traumática para las aves es la recolección de las mismas
y el transporte ya que durante este proceso es donde los animales sufren cambios
que van a generar estrés el cual hace que los pollos pierdan peso.
Este trabajo evalúa el efecto del transporte y el tiempo sobre la pérdida de peso de
las aves durante el desplazamiento, para lo cual se analizaron cuatro granjas
destinadas a la cría y engorde de pollo de la línea Ross de ambos sexos, con el fin
de determinar la importancia del transporte con respecto a la pérdida de peso en
las aves y cuantificar su impacto en la producción de pollo de engorde.
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1. OBJETIVOS

1.1 OBJETIVO GENERAL
Evaluar el efecto del tiempo de transporte y distancia sobre la pérdida de peso
vivo en hembras y machos de la línea Ross.

1.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS
•

Medir el índice de merma durante el transporte de las aves teniendo en cuenta
la distancia entre la granja y la planta de sacrificio.

•

Identificar

puntos críticos de mermas en el transporte para las aves de

COOPVENCEDOR.
•

Cuantificar el costo del índice de mermas.
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2. REVISIÓN DE LITERATURA

2.1 SITUACIÓN DE LA AVICULTURA
Desde su nacimiento, la avicultura colombiana no ha dejado de crecer, con
mayor notoriedad en los noventa, periodo en el cual el valor de la producción
creció a una tasa cercana al 6.3%. Paso de ser una práctica rudimentaria a
una gran industria. De hecho, hoy se utiliza la genética de última generación,
la tecnología mas avanzada, la nutrición es científicamente calculada y los
animales reciben el mejor de los manejos, todo lo cual ha llevado a que los
índices zootécnicos colombianos – como la mortalidad, la conversión de
alimento en carne, la producción de huevos por ponedora, la densidad de
aves por metro cuadrado y la edad de sacrificio- sean semejantes a los de
Estados Unidos y Brasil, potencias mundiales en la producción de pollo y
huevo 1 .
“La participación regional en la producción de pollo la lidera la Zona Central del
país (Cundinamarca, Tolima y Huila). Las cifras avícolas del 2004 dan cuenta de
un crecimiento sectorial de 2.67%, específicamente para pollo de engorde el
crecimiento fue del 4.37%, lo cual supera la tasa esperada de un aumento en el
Producto interno bruto (PIB) del país 3.5%" 2 .
La producción nacional de carne de pollo se destina con el fin de satisfacer
los mercados internos. La producción presento un crecimiento vertiginoso en
las ultimas décadas, específicamente, entre 1997 y el 2001, la tasa de
1
2

Avicultores. Revista No. 108. La avicultura segundo en el podio agropecuario. Junio de 2004, p.8.
Avicultores. Revista No. 115. Balance avícola del 2004. Febrero 2005, p. 10
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crecimiento de la producción mundial fue de 4.2%. En el año 2000 solo se
exporto el 12% de la producción mundial y para el año 2001 la producción
mundial alcanzo a 59.8 millones de toneladas. Como principal productor del
mundo se encuentra Estados Unidos con 14.2 millones de toneladas, en
segundo lugar se encuentra China con 9.4 millones de toneladas 3 .

2.2 CARNE DE POLLO

Basado en la legislación de alimentos el término “carne” incluye a todas las partes
de los animales de sangre caliente que, en forma fresca o procesada son
convenientes para el consumo humano.
La composición química de la carne de pollo es variable, de acuerdo a las
porciones comestibles, es decir, solo carne o carne mas piel.
La carne de pollo tiene una buena concentración de proteína, además de
minerales, vitaminas y una baja concentración de grasa. A diferencia de otras
carnes que tienen una inclusión alta de grasa intramuscular; los lípidos del
músculo del pollo corresponden principalmente a los lípidos de las
membranas celulares, con muy poca o casi ninguna infiltración de grasa
intramuscular.
Las proteínas de la carne de pollo son altamente digestibles, además con un
alto valor biológico por su patrón de aminoácidos esenciales (mg/gr de
proteína) con relación a las necesidades humanas 4 .

3
4

(Agrocadenas 2005).
La carne de pollo. Disponible En: www.consumer.es
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Cuadro 1. Composición nutritiva (por 100 g de porción comestible)

Alimento

Pollo con
piel
Pollo
filetes

en

Agua Energía Proteína Grasas Cinc Sodio
(mL)

(Kcal)

(g)

(g)

(mg) (mg)

70,3

167,0

20,0

9,7

1,0

75,4

112,0

21,8

2,8

0,7

Vit.

Vit.

B1

B2

Niacina AGS AGM AGP Colesterol
(mg)

(g)

(g)

(g)

(mg)

64,0

0,10 0,15 10,4

3,2

4,4

1,5

110,0

81,0

0,10 0,15 14,0

0,9

1,3

0,4

69,0

(mg) (mg)

Fuente. http://www.consumer.es

AGS= grasas saturadas / AGM= grasas monoinsaturadas / AGP= grasas
poliinsaturadas

2.3 PRODUCCIÓN AVÍCOLA
La producción avícola ha desarrollado ejemplares destinados para carne, como la
línea Cobb, que se caracteriza por el crecimiento rápido, la buena conversión
alimenticia, la alta viabilidad y la rusticidad en el manejo con fácil adaptación a
cambios climáticos y la línea Ross, que posee una buena conversión alimenticia
con menor velocidad de crecimiento en la fase de engorde, pero con buenos
resultados durante la primera semana de vida, debido a su rusticidad y
adaptabilidad a diferentes climas” 5 .

5

RIVERA, Poultry world. 2003. p.12.
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2.4 GENERALIDADES DEL MANEJO DEL POLLO DE ENGORDE EN
COOPVENCEDOR
A continuación se describe brevemente los aspectos relevantes y generales de las
actividades de manejo de los pollos en las granjas de la Cooperativa de
Producción y Trabajo COOPVENCEDOR durante las etapas de producción y de
engorde.

2.4.1 Iniciación y crecimiento. Hace referencia a los primeros 21 días de vida del
pollito, donde en los galpones y el área que lo rodea así como todo el equipo, se
debe limpiar y desinfectar antes de su llegada, al igual que precalentar los
galpones para estabilizar la temperatura y la humedad relativa antes y durante
esta etapa.
En esta fase, el equipo dentro del galpón (comederos, bebederos y criadoras)
se debe distribuir de tal manera que los pollos puedan mantener la
temperatura corporal sin deshidratarse teniendo fácil acceso al alimento y el
agua con la adecuada desinfección diaria de los equipos.
Los pollitos bebé (BB) se acogen en túneles de recibimiento ampliándoseles
cada tres días el área hasta llegar a los 21 días donde quedan distribuidos en
toda la sala.

(La densidad de las aves es manejada de acuerdo a las

características físicas del galpón). Igualmente, se tiene en cuenta el consumo
de alimento que llega hasta los 1.100 gramos de concentrado de iniciación
para finalizar esta etapa 6 .

6

CUADROS, Catalina. Informe general para COOPVENCEDOR. 2005. p. 11
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2.4.2 Engorde. Posterior a la etapa de iniciación comienza el manejo del engorde,
controlando el consumo de alimento, la ventilación y la cantidad de luz día.
Durante el ciclo las aves son separadas por sexos y por líneas llevando un
control diario de alimento y semanalmente se realizan los pesajes para hallar
la conversión para la determinación de la productividad de las aves durante el
ciclo. Esta etapa finaliza cuando el ave alcanza el peso de sacrificio entre los
35 a 42 días de edad, con pesos de 1.900 a 2.000 gramos aproximadamente.
Posteriormente comienza la preparación de las aves para su sacrificio, etapa
en la cual los animales sufren de estrés desde el momento en que inicia el
ayuno, el cual consiste en un vaciamiento intestinal; durante este tiempo las
aves son capturadas

a razón de 10 aves por guacal, para luego ser

transportadas hacia la planta de beneficio, lo que hace que el ave responda
en términos fisiológicos y conductuales a esta nueva situación de estrés 7 .
CHINCHILLA, define el stres como “una respuesta inespecífica a cualquier
exigencia extrema que hace que el ave se adapte a una nueva situación y es
utilizado comúnmente para indicar aquellas condiciones adversas comprometidas
con el manejo del animal y su bienestar” 8 .

2.4.3 El ayuno. El ayuno simplemente es un lapso de tiempo que se le da al ave
antes de su beneficio e inicia con la preparación del galpón en la granja para la
recolección de los pollos, el transporte y finaliza con el colgado del ave en la
planta de beneficio.

7
8

Ibid., p. 12
Chinchilla 2001
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El ayuno comprende dos etapas fundamentales, que comienza en la granja al
momento de retirar el alimento al levantar los comederos (excepto los bebederos),
hasta el transporte de las aves hacia la planta de beneficio 9 .
Según Julie Northchut, profesor de la universidad de Georgia este tiempo
predeterminado es la suma de varios tiempos: el que se gasta en el galpón antes
de la captura y en el trayecto desde la granja hasta la planta de beneficio.
“Una vez son retirados los equipos del galpón, se priva de alimento a las aves con
el fin de disminuir el contenido digestivo para que al cabo de unas cuantas horas
los animales sean capturados y trasladados en camiones de carrocería o planchón
por carretera hasta la planta de beneficio, para finalizar el ayuno, con el tiempo de
espera en la planta que puede durar desde unos minutos hasta varias horas” 10 .
Según C. Bennet, los eventos observados en pollos de engorde durante el ayuno
son parte de un ciclo natural que ocurre cada noche en pollos salvajes. En la
naturaleza, los pollos comen durante el día y descansan por la noche. Los
intestinos se vacían y en el interior de los mismos comienza a recambiarse. Este
recambio ocurre porque los pollos no mantienen el flujo sanguíneo al interior
intestinal que no esta absorbiendo comida. El ayuno se realiza igualmente con el
fin de evitar la contaminación por heces con E. Coli y Salmonella spp en los pollos
faenados durante la línea de procesamiento 11 .

9

CUADROS, Op Cit, p. 13
NUNES, Fabio. El mercado venezolano de un vistazo. En: Industria avícola. EUA (Marzo de
2001) p. 8
11
BENNETT, C. Guía visual de alimento en pollos. Ministerio de agricultura y alimentación de
Manitota. Canadá. 2000.
10
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* Cero horas de ayuno alimentario: “El alimento y lo digerido se encuentran en
el buche, estomago (proventrículo), molleja e intestino. Por estar lleno, el intestino
es redondeado y tubular, y se mantendrá así mientras esté preparado para
aceptar nuevamente el alimento (sobre unas 4 horas luego de su última
ingesta)” 12 .

Fotografía 1. Alimento en el intestino

Fuente. C. Bennett

* Dos horas de ayuno alimentario: Mientras las aves hayan tenido dos o tres
porciones de agua, la mayor parte del alimento en el buche ha sido solubilizado y
pasado al estomago y molleja. El buche esta completamente vacío y el duodeno
se comienzan a vaciar. “De dos a tres horas de ayuno el organismo aun esta
creciendo al convertir el alimento en masa corporal y en energía para los procesos
fisiológicos” 13 .

12
13

Ibid., p. 9
VERKAMP, Op cit, p. 23
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Fotografía 2. Dos horas de ayuno alimentario

Fuente. C. Bennett

* Cuatro horas de ayuno alimentario: “El buche esta vacío pero la molleja
contiene algo de alimento. La molleja es un órgano suspendido y generalmente
libera alimento solo mientras entra en una nueva ingesta. La molleja se vacía solo
si el ave bebe excesivamente agua o luego de un periodo de ayuno extenso” 14 .
Bajo condiciones normales el alimento dura entre 3 y 4 horas para salir del
intestino. “El contenido del sistema digestivo disminuye y alcanza un mínimo valor
de cerca del 1 % en 5 a 6 horas” 15 .

Fotografía 3. Cuatro horas de ayuno alimentario

14
15

BENNETT, Op Cit., p. 10
NILIPOUR, Amir. Las últimas horas. En: Industria avícola. (Febrero de 2004). p. 8
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* Seis horas de ayuno alimentario: La molleja contiene material seco y firme, el
cual comprende gran parte de alimento. La ultima ingesta que entro a la molleja,
ha sido apretada fuertemente por el músculo de la misma, ayudando a estrujar la
mayor parte de la humedad del alimento. Si

la privación de alimento es en

ausencia de agua, la molleja tendrá material seco por la falta de hidratación, pero
en caso contrario, con demasiada bebida se aumenta el fluido acuoso pasando el
contenido al intestino” 16 .

Fotografía 4. Seis horas de ayuno alimentario

Fuente. C. Bennett

Ocho a diez horas de ayuno alimentario: El intestino esta casi completamente
vació de alimento y la mayor parte esta desinflada. El hígado ha sido agotado de
glicógeno por muchas horas y esta mas oscuro y pequeño que como estaba a la
hora cero de ayuno alimentario. Es el momento adecuado para el sacrificio de las
aves pudiendo llegar a un límite de 12 horas de ayuno.

16

Ibid., p. 9
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Fotografía 5. Ocho a diez horas de ayuno alimentario

Fuente. C. Bennett

* Trece a diecisiete horas de ayuno alimentario: “Podría disminuir la
probabilidad de contaminación ya que el sistema digestivo del ave a hecho un
vaciamiento intestinal completo, pero esta es una conclusión totalmente incorrecta
ya que no solo se aumenta la posibilidad de contaminación, sino también la
perdida de peso del animal” 17 .
Durante estas horas de ayuno la mayor parte del intestino esta aplastado
(duodeno). Los intestinos desinflados son menos probables de ser cortados
cuando los cortadores de la cavidad corporal y ventral diseccionan el ave mientras
cuelga en la línea de proceso. Las vellosidades intestinales sufren un rompimiento,
estas se acumulan en el duodeno lo que hace que la vesícula segregue bilis que
va directamente a la molleja lo que se refleja en una contaminación del ave.
“Posteriormente todo el recubrimiento intestinal se rompe y debido a la
deshidratación, el buche tiende a pegarse a la carcaza y se dificulta su
extracción” 18 .

17
18

NUNES, Op. cit., p. 12
BENNET, Op. cit., p. 23
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Cuando el ayuno es de más de 12 horas, el intestino se llena de fluidos corporales
y disminuye su fuerza tensora, simultáneamente la vesícula biliar se agranda. La
combinación de estas alteraciones aumenta la susceptibilidad a daños digestivos
durante la eviseración. Este aumento en la fragilidad de la ruptura, causada por la
acción mecánica de las maquinas, en consecuencia el liquido intestinal puede
contaminar la cavidad abdominal, traspasarse a la carne.

Fotografía 6. Trece a diecisiete horas de ayuno alimentario

Fuente. C. Bennett

El tiempo de retiro del alimento puede ser la diferencia entre pérdidas y ganancias
en una operación avícola. Bajo condiciones normales los pollos deben estar sin
alimento de 8 a 10 horas antes de ser procesados (teniendo en cuenta los tiempos
de captura y transporte), que este es el tiempo justo para que las aves no mermen
en su peso final y no existan riesgos de contaminación de la canal en el momento
del sacrificio.
De acuerdo con estudios realizados en la Escuela de Medicina Veterinaria de la
Universidad estatal de Lusiana la perdida de peso esta asociada al tracto digestivo
ya que no había diferencias significativas en el peso de la canal durante un ayuno
entre las o y 18 horas.
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Finalmente el estudio concluyo que privar las aves de comer no reduce
necesariamente el porcentaje de rendimiento basado en el peso inicial antes de
iniciar el ayuno.
El programa de retiro de alimento debe ser diseñado de acuerdo a las condiciones
Particulares de cada compañía, sin embargo, se ha comprobado en muchos
trabajos de investigación que el tiempo óptimo sin alimento esta en el rango de 8 a
12

horas,

para

un

adecuado

vaciado

intestinal

y

un

mínimo

impacto en la perdida de peso.

2.4.4 La captura. La captura de las aves es una operación que puede durar desde
algunas horas hasta todo el día y dependerá no solo del diseño del galpón y de los
recursos disponibles, sino también de la forma como se realice esta labor.
La recolección de los pollos es un momento fundamental y una de las etapas
más difíciles del proceso, la cual requiere mayor cantidad de mano de obra
debido a los problemas que se generan durante la captura de las aves,
sugieren que a los operarios se les debe recordar continuamente la
importancia de su trabajo cuando realizan el cargue ya que ellos hacen parte
fundamental para el éxito del trabajo.
Para una adecuada recolección de las aves después del retiro del alimento, se
debe comenzar por implementar un sistema o división de corrales que faciliten
encerrar grupos pequeños de pollos, para maniobrar cuidadosamente los
animales durante la captura en el galpón con el objetivo de reducir los
movimientos sobre los demás pollos lo cual ocasiona hematomas en la piel
del animal 19 .

19

NUNES, Op Cit., p. 53
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“Una vez elaborados los encierros, se debe tener en cuenta si la recolección se
realiza parcial o totalmente durante la noche para considerar el uso de la
iluminación azul con el objetivo de disminuir o anular la capacidad visual de las
aves y poder mantenerlas tranquilas durante su captura” 20 .
Debido a la importancia que tiene la forma como se desarrolla la captura de las
aves

en

las

granjas

actualmente

existen

tres

métodos

generalizados

denominados: tradicional, Argentino e Ingles (automático).
El sistema tradicional, consiste en tomar las aves por las patas y movilizarlas
hasta los huacales que se encuentran en los camiones, llevando en cada
mano hasta cinco unidades dependiendo de su peso. Luego son introducidas
en las jaulas y tapadas para evitar que se escapen.
El cargue Argentino, consiste en encerrar en pequeños grupos las aves con
los huacales, luego tomarlas cuidadosamente por el cuerpo y depositarlas en
las jaulas. Una vez llenas estas movilizarlas hasta los camiones utilizando un
sistema de rieles construidos con tubería PVC. De 1¼ de diámetro.
El cargue Ingles es 100% automático, cosiste en recoger las aves con un
tractor que tiene enfrente unos rodillos con dedos de caucho, los cuales
invitan suavemente a las aves a entrar a una banda transportadora donde son
almacenadas

temporalmente.

Cuando

el

depósito

se

llena

con

aproximadamente 200 aves, estas son descargadas a una mesa especial que
tiene en el fondo una banda transportadora que las moviliza hasta un
elevador, el cual alimenta y cuenta automáticamente las aves que deposita en
cada guacal. Este sistema puede capturar y enjaular 6000 aves / hora
utilizando dos personas.
20

NILIPOUR, Op Cit. p. 48
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La captura de las aves vivas implica integrar una serie

de factores

interdependientes, por lo tanto, se debe realizar cuidadosamente, la horas
nocturnas son las mas recomendadas ya que la temperatura hace mas fresco
el ambiente y las aves están mas tranquilas, para efectos de visibilidad de
debe usar luz azul dentro de los galpones ya que la luz normal ocasiona
estrés en los animales 21 .

2.4.5 Transporte. “El transporte se asocia al traslado de los pollos de engorde
hasta la planta de beneficio y sin duda alguna, es considerado como un factor
critico para las aves” 22 .
“En toda operación avícola moderna el transporte resulta ser un factor de especial
importancia porque puede reducir las lesiones y cantidad de pollos muertos a la
llegada de planta de beneficio” 23 .
El transporte en trayectos cortos como en viajes de larga duración causan estrés
en los animales y también es importante las condiciones en las que se realice
debido a que causa perdidas de peso en el animal.
“A medida que se aumenta el tiempo de transporte se presentarán mayores
alteraciones sanguíneas como indicadoras del estrés que no solo afectan
negativamente el peso vivo y la calidad de la canal sino que también presentarán
coloración anormal de la carne” 24 .

21

LOPEZ, Eduardo. Importancia de la supervisión de la planta de proceso. En: Industria avícola.
Colombia. Junio de 2001. p. 16
22
MEIJERHOF, Ron. Efectos del transporte en huevos fértiles y pollitos. En: Avicultura profesional.
USA: Vol. 16. No.3. 1998. p.6
23
NORTHCUTT, Julie. Guía para resolver problemas en el procesamiento de pollos. Georgia.
2004.
24
STABURSVIK, Hanne. Carnes de corte oscuro. 2004.
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2.5 MERMAS POR ESTRÉS DURANTE EL TRANSPORTE

La pérdida de peso de un animal también conocida como merma esta asociada a
todas las fases del ciclo de producción. Una merma de suma importancia es la que
se asocia al transporte, ya que pasados entre 39 y 42 días de engorde, para
finalizar el ciclo los animales son sometidos a condiciones tales como: tipo de
camión, la distancia recorrida, el tiempo de transporte, la calidad de las vías. Las
aves en transito son expuestas a una serie de estreses potenciales, como las
demandas térmicas del micro-ambiente de transporte, aceleración, vibraciones,
movimientos, impactos, ayunos prolongados, perturbación social o de ruido.
Todos estos factores son los que afectan directamente el peso de las aves
incurriendo así en una merma que puede llegar a ser significativa para la
producción en una empresa avícola.
La temperatura corporal del pollo es de aproximadamente 41ºC, las aves regulan
y pierden calor mediante radiación, la convección y conducción además de la
evaporación de agua a través de la piel o perdida de calor latente.
El control del flujo sanguíneo hacia los tejidos periféricos, especialmente la cresta,
las barbillas y las patas, es un importante mecanismo en el proceso de regulación
de calor. Cuando el ave necesita perder calor, aumenta el flujo sanguíneo hacia
estas partes y entra en calor. Este proceso de vaso dilatación periférica, traslada
el calor desde el interior del cuerpo hasta la superficie, eliminándose hacia el
exterior, en el medio ambiente que rodea a las aves.

2.5.1 El efecto del estrés por calor. Cuando las aves son capturadas y puestas
en los guacales, el micro-ambiente que se genera influye de manera negativa en
los procesos fisiológicos de los pollos, su comportamiento muestra un evidente
estrés, las alas se mantienen separadas del cuerpo para ayudar a la perdida de
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calor a través de las zonas sin

plumaje, actividad reducida para limitar la

producción de calor por esfuerzos musculares. Cuando evidentemente la
temperatura aumenta las aves intentan perder calor jadeando y algunas
actividades fisiológicas como crecimiento y digestión pueden cancelarse total o
parcialmente, de manera que los recursos energéticos se orientan a cubrir las
demandas de otros órganos, como el sistema nervioso central y los músculo
esqueléticos. El estrés aumenta la necesidad de tener más energía metabolizable
y otros nutrientes.
Existen otros factores dentro del transporte que influyen en el comportamiento
de las aves, cuando las distancias a la planta de beneficio son largas o las
condiciones de las vías son malas los impactos y movimientos bruscos del
camión hacen que los pollos generen un estrés por cambios en su medio,
pues después de estar dentro de los galpones por un tiempo determinado y
cambian

aun ambiente pequeño sin ventilación constante, la humedad

aumenta por sus propios procesos evaporativos exigiéndole una actividad
metabólica mas alta.

2.6 IMPORTANCIA DE LA SUPERVISIÓN DE LA PLANTA DE PROCESO
Si se recuerda que durante el procesamiento diario de las aves se debe cuidar
los gramos, para lograr que los resultados de merma se encuentren dentro de
los parámetros de la empresa, es importante tener en claro que éstos se
logran como consecuencia lógica de una buena supervisión, definida
sencillamente como el arte de estar pendiente de todos los detalles.
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Es por lo anterior que todo el personal responsable de la administración de la
planta debe tener presente diariamente, una serie de aspectos determinantes
para procesar las aves con una buena calidad y razonable merma.
Una vez llegan las aves a la planta deben pesarse enseguida y descargarse
inmediatamente en el área destinada para tal fin, dejando siempre una
separación mínima de 10 cms. entre los arrumes de los huacales, para facilitar
la ventilación a través de las jaulas 25 .

25

LOPEZ, Op. Cit., p. 16
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3. MATERIALES Y MÉTODOS

3.1 LOCALIZACIÓN

El proyecto ser realizó en la región del Gualivá, específicamente en Guaduas,
Sasaima y Albán en el departamento de Cundinamarca.
Localizada al noroccidente del departamento, la Región del Gualivá presenta
una población de 128.175 habitantes. La provincia del Gualivá se encuentra a
una altura entre los 1940 y 1980 m.s.n.m con una temperatura que varía entre
los 19ºC y 28ºC, con una humedad relativa entre el 50% y el 70%.
Se caracteriza por poseer una gran variedad de recursos naturales.
Adicionalmente presenta una extinción de flora y fauna silvestres. En la
provincia se encuentran las siguientes reservas forestales e hídricas: Parque
ecológico El tabacal, Cerros del tablazo y Peñas del aserradero; los ríos
Gualivá, Namay, San Juan, Cune y todas las fuentes abastecedoras de los
acueductos municipales. La economía de esta provincia se fortalece con la
actividad agrícola y pecuaria (producción avícola y porcicola), como potencial,
se presenta el turismo.
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3.2 PROCEDIMIENTO PARA RECOLECTAR LOS DATOS
Para recolectar los datos se realizó el siguiente proceso:
- Se seleccionaron las aves de cada uno de los galpones (Galpón de machos y
galpón de hembras) en cada granja teniendo en cuenta la programación de
sacrificio de cada una.
* Las aves fueron pesadas individualmente, asignándoles un número que fue
puesto en una de las patas, con el fin de identificarlas en la planta.
* Luego de ser pesadas, las aves se pusieron dentro de los huacales que también
fueron marcados con nombre de la granja y orden de pesaje. Posteriormente se
ubicaron en los camiones donde se midió la distancia en Km. y tiempo de
recorrido.
* Llegadas las aves a la planta se volvieron a pesar de acuerdo con el número
asignado, para así determinar la perdida de peso.

Cuadro 2. Localización de las granjas analizadas

DISTANCIA EN Km. DE LA

GRANJA

MUNICIPIO

VEREDA

No.

SANTA ISABEL

ALBAN

NAMAY

1

5.4

ESPERANZA

SASAIMA

LIMONAL

2

11.1

VILLA JUDITH

SANTA INÉS

SANTA INÉS

3

1.4

FLORENCIA

GUADUAS

PARAMILLO

4

55.5
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GRANJA A LA PLANTA

3.3 UNIDADES EXPERIMENTALES

Las unidades experimentales usadas fueron pollos de engorde de las líneas Ross,
de ambos sexos en fase de finalización del engorde y pre-sacrificio.

3.4 POBLACIÓN Y MUESTRA

Para las cuatro granjas se tomaron un total de 480 aves para analizar el efecto
que sobre la línea Ross tiene el transporte y la distancia.

Cuadro 3. Aves muestreadas

NUMERO
GRANJA

TOTAL DE

SEXO

VIAJES
1
2
3
4

TOTAL

3
3
3
3

NUMERO

TOTAL DE AVES

AVES

MUESTREADAS

HEMBRAS

60

MACHOS

60

HEMBRAS

60

MACHOS

60

HEMBRAS

60

MACHOS

60

HEMBRAS

60

MACHOS

60

12

120
120
120
120
480
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3.5 VARIABLES
* Peso. Esta variable sirve como indicador de la respuesta fisiológica frente al
estímulo que representa las actividades de manejo de cargue, transporte y
recepción del pollo en planta.
* Tiempo. Variable que se establece en el tiempo de transporte.
* Sexo: macho y hembra.

Variable que se establece para determinar si el

porcentaje de merma es igual o diferente entre ambos sexos.

3.6 METODOLOGÍA ESTADÍSTICA
Con el objeto de determinar la existencia o no de diferencias para las mermas se
efectuó un diseño completamente al Azar con arreglo factorial 4x2 asi:
Factores y niveles:
Factor A: granjas
a0 Santa Isabel
a1 Esperanza
a2 Villa Judhit
a3 Florencia
Factor B: sexo
b0 Macho
b1 Hembra
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Modelo
Yij: µ αi + βj + (αβ)ij + εij
i: 1, 2, 3, 4.
j: 1, 2
Donde:
Yij corresponde a la respuesta de la unidad experimental sometida al i-ésimo nivel
del factor A y J-ésimo nivel del factor B.
µ: promedio poblacional
αi: Efecto del factor A (Granja)
βj: Efecto del factor B (Sexo)
(αβ)ij: Efecto de la interacción de los factores A y B (Granja y sexo)
εij: Error experimental

3.6.1 Hipótesis para mermas
Factor A.
H0: Factor A = 0 (En promedio las granjas se comportan igual en cuanto a las
mermas)
HA: Factor A ≠ 0 (Aunque sea en promedio en una granja las mermas se
comportan diferente)
Factor B.
H0: Factor B = 0 (En promedio los sexos se comportan igual en cuanto a las
mermas)
HA: Factor B ≠ 0 (Aunque sea en promedio uno de los sexos se comporta
diferente)
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Interacción AB
H0: Interacción AB = 0 (En promedio la interacción entre las granjas y el sexo se
comportan igual en cuanto a las mermas)
HA: Interacción AB ≠ 0 (En promedio una interacción entre las granjas y el sexo se
comporta diferente)
Al encontrar diferencias significativas, se efectuó la prueba de Duncan para
determinar las significancias.

40

4. RESULTADOS Y DISCUSIÓN

4.1 INDICE DE MERMA GRANJA SANTA ISABEL

Cuadro 4. Estadística descriptiva Granja Santa Isabel (Aves machos)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

56,50
2,85
50,00
40,00
18,05
325,90
40,00
40,00
80,00
2260,00
40,00

Cuadro 5. Estadística descriptiva Granja Santa Isabel (Aves hembra)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

48,75
6,03
40,00
20,00
38,11
1452,24
140,00
0,00
140,00
1950,00
40,00
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Teniendo en cuenta los cuadros anteriores se puede observar que el promedio de
merma en los machos es de 56.5 gramos por ave y en hembras es de 48.7
gramos por ave. Generalmente los machos tienen mayores mermas que las
hembras, debido a que los machos son más pesados, lo cual hace que exista un
mayor gasto energético para cubrir sus necesidades metabólicas ya que durante
el transporte a la planta de sacrificio existe un stress por captura, movimiento y
stress calórico.
Malcom, hace referencia a: “en términos de producción existen otras influencias
importantes. Por ejemplo, el stress por calor en los machos induce a un
incremento constante en la pérdida evaporativa por calor y por lo tanto pérdida de
peso corporal 26 ”
Los resultados obtenidos están directamente relacionados con el tiempo y la
calidad de la vía, ya que la granja Santa Isabel se encuentra a una distancia de
5.4 Km. de la planta de beneficio y en este recorrido hay 3.9 kilómetros de
carretera en malas condiciones, lo que retarda el tiempo de transporte. En el
momento de realizar la investigación el tiempo gastado en el recorrido fue de 20
minutos en tan corto trayecto.

MALCOM, Michell. Avicultura Profesional. Sistemas de transporte y bienestar de los broilers.
Durante el sacrificio. Vol 22. No. 7. 2004. p. 21.

26
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4.2 INDICE DE MERMA GRANJA LA ESPERANZA

Cuadro 6. Estadística descriptiva Granja La Esperanza (Aves machos)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

19,75
3,05
20,00
20,00
19,28
371,73
60,00
0,00
60,00
790,00
40,00

Cuadro 7. Estadística descriptiva Granja La Esperanza (Aves hembras)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

18,5
3,53644034
20
0
22,3664125
500,25641
80
0
80
740
40

Observando los cuadros anteriores se puede determinar que el promedio de
merma en los machos es de 19.7 gramos por ave y en hembras es de 18.5
gramos por ave. La merma obtenida de los animales no fue alta, incluso si se tiene
en cuenta que la distancia de la granja a la planta de beneficio es de 11.1 km., y el
tiempo fue de 31 minutos.

43

La vía, a pesar de tener un tramo sin pavimentar, está en buenas condiciones,
además este recorrido es en bajada. Es necesario aclarar que fueron utilizados
los mismos camiones y guacales durante todo el proceso de obtención de los
datos.

4.3 INDICE DE MERMA GRANJA VILLA JUDITH

Cuadro 8. Estadística descriptiva Granja Villa Judith (Aves machos)
Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

11
2,57
0
0
16,29
265,64
60
0
60
440
40

Cuadro 9. Estadística descriptiva Granja Villa Judith (Aves hembras)
Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

27
3,89
20
0
24,62
606,15
60
0
60
1080
40
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Como se puede observar según los datos anteriores, en la granja Villa Judith, el
promedio de merma en hembras es de 27 gramos por ave, mayor que en los
machos que fue de 11 gramos por ave.
Teniendo en cuenta que los machos pierden más peso que las hembras durante el
tiempo de transporte, los resultados obtenidos para esta granja se comportaron
diferentes.
Realizando el trabajo de campo de esta investigación, se presentaron problemas
climáticos que no permitieron la salida de los dos camiones (Carga de machos y
carga de hembras) al mismo tiempo para la planta de beneficio, por lo que el
camión que transportaba las hembras se retrazó unos minutos por estancamiento
del mismo en la vía, por lo cual se generaron ruidos en el ambiente por los
operarios en el proceso de abrir el paso para continuar el recorrido, igualmente
existieron vibraciones del camión fuertes para sacar el vehículo y estos factores
ambientales que no se pueden ser controlados, causaron mayor estrés en las
hembras del que normalmente son sometidas todas las aves antes de llegar a la
planta de beneficio.
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4.4 INDICE DE MERMA GRANJA FLORENCIA

Cuadro 10. Estadística descriptiva Granja Florencia (Aves machos)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

78,75
5,38
80
60
34,05
1159,93
120
20
140
3150
40

Cuadro 11. Estadística descriptiva Granja Florencia (aves hembras)

Merma
Media
Error típico
Mediana
Moda
D. estándar
Varianza
Rango
Mínimo
Máximo
Suma
Cuenta

47,50
2,93
40,00
40,00
18,50
342,31
60,00
20,00
80,00
1900,00
40,00

Observando los cuadros anteriores se puede determinar que el promedio de
merma en los machos es de 78.7 gramos por ave y en hembras es de 47.5
gramos por ave.
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Aunque el promedio de merma en la granja Florencia fue mayor, es necesario
tener en cuenta que la ubicación de la misma es en Guaduas y la planta de
beneficio está entre Albán y Sasaima, en la vereda llamada Santa Inés, donde se
recorren 55.5 kilómetros de una vía totalmente pavimentada en un tiempo de 3
horas. Teniendo en cuenta distancia y tiempo de transporte la merma no es alta.
A continuación se observará una gráfica que muestra la comparación de las
mermas en las cuatro granjas evaluadas.

Gráfica 1. Comparación de las mermas en las cuatro granjas evaluadas

Relacion de Mermas con respecto al Sexo.

Mermas (g.)

78,75
56,5
48,75

47,5

19,75

M

H

Sta Isabel

M

27
18,5

H

11

M

Esperanza

H
Villa J.

M

H

Florencia

Cuadro 12. Análisis de varianza

F.V.
Fac A
Fac B
INT AB
Error
Total

S.C
124923,44
2940,31
22943,44
195942,50
346749,69

ANÁLISIS DE VARIANZA
G.L
C.M.C.
F.c.
3
41641,15
66,31
1
2940,31
4,68
3
7647,81
12,18
312
628,02
319
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F.t. 5%
2,60
3,84
2,60

F.t. 1%
6,63
4,61
6,63

Criterio de decisión:
Factor A: Se rechaza la hipótesis nula
Teniendo en cuenta los resultados anteriores y el análisis de varianza efectuado
para comprobar las hipótesis planteadas para mermas en la metodología
estadística de esta investigación, se puede determinar que para el factor A (Las
granjas) la hipótesis nula es rechazada, lo que quiere decir que en promedio
aunque sea en una granja las mermas se comportan diferente.
El comportamiento es disímil debido a que la distancia entre las granjas y la planta
de beneficio son diferentes, además, las condiciones de las vías son
heterogéneas. Por tanto, el tiempo empleado en recorrer las distancias, varía por
las características de las carreteras, lo cual hace que las aves en tránsito se vean
afectadas por el estrés calórico, ruido, condiciones ambientales propias de cada
uno de los trayectos.

Factor B (Sexo): Se rechaza la hipótesis nula
Observando el análisis de varianza (Cuadro 12), para el factor B, se determina que
el promedio de mermas en los sexos (Machos y hembras) se comporta diferente.
Según los resultados se afirma que hay diferencias significativas entre la pérdida
de peso durante el transporte de los machos con respecto a las hembras.
Según NILIPOUR y otros autores, hacen referencia a que “las aves tienden a
perder mas peso cuanto mas pesadas son, los machos llegan a perder mas peso
ya que en los momentos donde ellos deben perder calor requiere mas energía
metabólica para cubrir sus requerimientos fisiológicos como digestión, absorción y
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metabolismo de alimento y además cumplir la función de pérdida de calor por
evaporación de agua, a su vez las hembras tienen el mismo comportamiento pero
ellas son mas livianas y sus necesidades energéticas serán proporcionales al peso
del cuerpo” 27 .

Interacción AB (Granjas y sexo): Se rechaza la hipótesis nula
Teniendo en cuenta el análisis de varianza para la interacción AB se puede
deducir que la interacción entre las granjas y cada los sexos (Macho y hembra) se
comporta diferente.

Por lo mismo, estadísticamente se efectuó la prueba de

Duncan para determinar las significancias.

Cuadro 13. Pruebas de comparación múltiples de promedios. (Factor A.
Hembras)

Error estándar

3,96
Esperanza
T2

Mermas (Gr)
A

Villa Judit
Florencia
Sta Isabel
T3
T4
T1
18,5
27
47,5
48,75
b
c
d

Diferencia
a-b
a-c
a-d
b-c
b-d
c-d

ALS

8,5
29
30,25
20,5
21,75
1,25

32,7
33,7
34,1
32,7
33,7
32,7

Resultado
Ns
Ns
Ns
Ns
Ns
Ns

* Ns: No existe diferencias estadísticamente significativas
27

NILIPOUR, Op Cit., p. 10
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Cuadro 14. Pruebas de comparación múltiples de promedios. Factor A
Machos.
Error estándar 3,96
Villa Judit
T3
Mermas (Gr)
a

Esperanza Sta Isabel Florencia
T2
T1
T4
11
19,75
56,5
78,75
b
c
d

Error estándar 3,96
Interacciones
a-b
a-c
a-d
b-c
b-d
c-d

Diferencia
8,75
45,5
67,75
36,75
59
22,25

ALS
32,7
33,7
34,1
32,7
33,7
32,7

Resultado
Ns
S
S
S
S
Ns

* Ns: No existe diferencias estadísticamente significativas
* S: Existe diferencias estadísticamente significativas
Observando las pruebas de comparación múltiple de promedios, se encontró que
la interacción AB (granjas, hembras) en ninguno de los casos existen diferencias
estadísticamente significativas.
Sin embargo la interacción AB (granjas, machos) en algunos casos presentó
diferencias estadísticamente significativas.
Estos resultados pueden ser debido a:
* Los machos generalmente tienen mayores mermas que las hembras debido a
que su metabolismo es más intenso.
* Estado de las vías: Las condiciones de las carreteras no son iguales desde cada
una de las granjas evaluadas hasta la planta de beneficio, factor que está
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directamente relacionado con el tiempo y la distancia, cuestión que influye
directamente en las mermas de las aves de COOPVENCEDOR.

4.5 PUNTOS CRITICOS DE MERMAS EN EL TRANSPORTE DE LAS AVES
PERTENECIENTES A COOPVENCEDOR
Existen factores críticos que causan pérdidas de peso en el transporte que son
controlables y otros no controlables.
Controlables:
* Manejo y tiempo de captura de los animales
* Número de aves por huacal para ser transportados
* Ventilación del camión
No controlables:
- Factores medio ambientales
- Condiciones de las vías
- Distancia de las grajas a la planta de beneficio.
El tiempo empleado en recorrer las distancias de cada una de las granjas a la
planta de beneficio es uno de los puntos críticos más determinantes en la pérdida
de peso de las aves, ya que si el tiempo aumenta, los pollos están expuestos a
altos niveles de estrés.
Durante recorridos prolongados, los factores como el calor, la humedad relativa,
las vibraciones del camión, los ruidos, etc., influyen en aumentar el metabolismo
del animal causando pérdida de peso.
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Las condiciones de las vías es otro punto crítico importante a tener en cuenta, ya
que está directamente relacionado con el tiempo que se gastará para llegar a la
planta de beneficio y el movimiento normal o brusco del camión que puede causar
estrés en las aves, ya que los huacales en carreteras despavimentadas pueden
ser golpeados con la carrocería de los vehículos.
Otro punto crítico a tener en cuenta es la cantidad de aves que se albergan en
cada huacal, si se aumenta la densidad normal de animales, el microclima que se
genera en el vehículo no va a permitir una buena ventilación y se traducirá en una
alta mortalidad de aves, por falta de oxígeno y exceso de calor.
Igualmente es necesario tener especial cuidado en la velocidad y cuidado que
debe tener el operario en el momento de la captura de los animales, puesto que
un mal manejo o pérdida de tiempo es fundamental para causar estrés en los
animales y por consiguiente mayores mermas durante este proceso.

4.6 ANÁLISIS ECONÓMICO PARA LAS CUATRO GRANJAS

Cuadro 15. Pérdida económica estimada como consecuencia de la pérdida
de peso durante el transporte de las cuatro granjas a la planta de beneficio.
Granja
Santa
Isabel
Esperanza
Villa
Judith
Florencia

Pérdida económica
por ave*

Merma promedio ave (Gr)
M
H
M
H
M
H
M
H

Sexo
56,5
48,75
19.7
18.5
11
27
78.7
47.5

%
2.8
2.4
0.98
0.92
0.55
1.35
3.93
2.37

Granja
52,625
19.1
19
64

Sexo
M
H
M
H
M
H
M
H

Costo
118.65
102.37
41.37
38.5
23.1
56.7
165.2
99.7

Granja
110.51
40.11
39.9
132.51

Pérdida
económica por
viaje*
Sexo
Costo
M
249165
H
214987
M
86877
H
80850
M
48510
H
119070
M
346920
H
209370

* Se calcula a partir de $2.100 pesos que corresponde al valor del kilogramo de ave en pie.
* La capacidad de cada viaje es de 2100 aves.
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De acuerdo con los resultados anteriores, se determinó:
* La granja Florencia es la que tiene mayores pérdidas económicas por mermas
de las aves, debido a la distancia y tiempo empleado en el recorrido hasta la
planta de beneficio.
* Los resultados de Santa Isabel reporta que es la segunda granja que tienen
mayores pérdidas económicas por mermas, debido al mal estado de la vía lo cual
hace que aunque el recorrido sea corto, aumenta el tiempo de transporte hasta la
planta de beneficio.
* La granja esperanza es la que reporta en tercer lugar mayores pérdidas
económicas, teniendo en cuenta que es la única granja donde las mermas de las
hembras son mayores con respecto a los machos.
* Finalmente, de las cuatro granjas evaluadas, Villa Judith es la que presenta
menores pérdidas económicas debido a su bajo índice de mermas en las aves por
la cercanía a la planta de beneficio.
Sin embargo aunque Florencia fue la granja que mayores pérdidas económicas
presentó como unidad experimental, al realizar la comparación con la granja Santa
Isabel se determinó que ésta es la que mayores pérdidas económicas presenta,
puesto que la distancia es más corta (5.4 Km.) a la planta de beneficio y su tiempo
de recorrido es de 30 minutos, mientras que Florencia tiene una distancia más
larga (55.5 Km.) a la planta de beneficio y el recorrido es de 3 horas y la diferencia
entre las dos granjas en cuanto a costo de mermas es de 22 pesos en promedio.
(Ver cuadro 15)
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4.7 SUGERENCIAS PRÁCTICAS PARA COOPVENCEDOR DE ACUERDO AL
ANÁLISIS DE RESULTADOS

Variables que afectan drásticamente las pérdidas de peso y económicas del
transporte de aves de las granjas de COOPVENCEDOR a la planta de beneficio
como son las vías de acceso, son factores que no se pueden modificar fácilmente
por lo que es importante tener en cuenta otros aspectos dentro del manejo interno
como el encasetamiento de las aves, número de aves por huacal, tiempo y manejo
del momento de captura de los animales.
Teniendo en cuenta los resultados obtenidos estadísticamente, se recomienda
para las dos granjas que poseen mayores mermas:
- Granja Santa Isabel: Debido a que los machos de esta granja presentan mermas
altas (56.5 gr.) se recomienda engordar solo hembras, puesto que la pérdida
económica sería menor.
Si se llevara a cabo esta recomendación, el ahorro sería de $ 16.28 / ave.
En el siguiente cuadro se demostrará que si en Santa Isabel solo se crían
hembras se va a dejar de perder 16.28 pesos por macho. Lo que se establece que
en un viaje a la planta de beneficio donde se trasladan 2100 aves, el ahorro sería
de 34.188 pesos.

Cuadro 16. Costo de las mermas en machos y hembras Granja Santa Isabel
Unidad

Machos

Hembras

Diferencia

Pérdida/Viaje

Gramos

56.75

48.75

8

16800

Pesos

118.65

102.37

16.28

34.188
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- Granja Florencia: En esta granja ocurre el mismo problema que la granja Santa
Isabel, donde los machos presentan mermas considerables, teniendo en cuenta
que la distancia entre granja y planta de beneficio es mayor y es un factor que no
se puede modificar, por lo que se hace el mismo planteamiento que para la
anterior granja: el engorde de solo hembras.
Si se llevara a cabo esta recomendación, el ahorro sería de $ 65.52 / ave.

Cuadro 17. Costo de las mermas en machos y hembras Granja Florencia
Unidad

Machos

Hembras

Diferencia

Pérdida/Viaje

Gramos

78.7

47.5

31.2

65.520

Pesos

165.2

99.7

65.52

137.592

Igualmente se recomienda para todas las granjas de COOPVENCEDOR, disminuir
el número de aves por huacal para transportarlas, con el objeto de favorecer la
ventilación interna del camión y la humedad relativa del microclima que se crea
dentro del ambiente del mismo (evitar alcalosis respiratoria), ya que cuando las
aves están dentro del huacal se ven muy afectadas por el estrés térmico debido a
que no pueden desplazarse en busca de lugares más frescos y por consiguiente
hacen un proceso de evaporación de agua el cual humedece el ambiente
causando altos niveles de estrés.
Es importante tener en cuenta en todas las granjas el manejo y el tiempo de
captura de los animales, entre menor sea el estrés causado a las aves durante
este procedimiento se disminuirá las pérdidas de peso, por consiguiente entre más
se tenga en cuenta el bienestar animal, mejores serán los rendimientos en canal
que se obtengan.
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CONCLUSIONES

•

En términos de transporte se puede concluir que las condiciones y la
calidad del mismo inciden tanto en machos como en hembras, viéndose
afectados los machos en mayor proporción que las hembras, las mermas
en promedio para las cuatro granjas fueron de 41.4 gramos para los
machos y de 35.4 gramos para las hembras.

•

Siendo Santa Isabel una de las granjas más cercanas a la planta de
beneficio es la que presenta mayores pérdidas de peso por individuo y por
ende la mayor pérdida económica.

•

El índice de merma durante el transporte de las aves de las granjas
evaluadas de COOPVENCEDOR a la planta de beneficio se ve
drásticamente afectado por variables como distancia, tiempo, condiciones
de las vías, entre otros. En promedio las mermas de las granjas se
comportaron diferente.

•

De acuerdo al estudio elaborado se identificó que el comportamiento de los
sexos frente a las pérdidas de peso en el transporte es diferente, siendo los
machos los que generalmente tienen mayores mermas que las hembras
debido a factores fisiológicos y de comportamiento.
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•

Las pérdidas de peso se comportaron diferente cuando se relacionaron
todas las granjas entre sí teniendo en cuenta el sexo de las aves, ya que
las condiciones propias de los trayectos varían en cuanto a la distancia y
tiempo empleado de acuerdo a las características de cada vía.

•

Las malas condiciones de las vías que conllevan a mayor tiempo de
recorrido y estrés de los animales entre las granjas y la planta de beneficio,
son los factores que más influyen en la pérdida de peso durante el
transporte.

•

Las pérdidas económicas que se estimaron por viaje de las granjas a la
planta de beneficio demuestra el alto costo que está asumiendo
COOPVENCEDOR debido a las altas mermas de las aves durante el
transporte.

•

Los agentes de tipo ambiental pueden condicionar factores inherentes al
transporte lo que influye drásticamente en las pérdidas de peso de los
animales por estrés (calórico y de comportamiento).

•

El estrés de las aves corresponden a una interacción del individuo y su
medio, que se traduce en un conjunto de mecanismos de defensa del
mecanismo animal ante el estímulo de estresor generándose respuestas
defensivas que se ven reflejadas en las pérdidas de peso, por lo cual se
debe prestar especial atención en el bienestar de los animales.
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RECOMENDACIONES

•

Se recomienda que COOPVENCEDOR tome este documento como base
para tomar decisiones que beneficien la empresa para tratar de disminuir
las pérdidas de peso y por consiguiente pérdidas económicas identificadas
para cada una de las granjas durante el transporte de las aves a la planta
de beneficio.

•

Es importante realizar estudios que determinen los porcentajes de pérdidas
de peso durante el transporte teniendo en cuenta otros factores como la
temperatura, humedad relativa, altura, precipitación, etc.

•

Elaborar un estudio de las pérdidas de peso en las aves durante el
transporte, en las 49 granjas que explota COOPVENCEDOR.

•

Desarrollar investigaciones que determinen las pérdidas de peso desde la
captura de los animales hasta el sacrificio en las cuatro granjas evaluadas
en este trabajo experimental.
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Anexo A. Fotografías tomadas en las granjas de COOPVENCEDOR

* Vista de la Granja

* Inicio de la captura

* Captura 1
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* Captura 2

* Vista de las aves dentro del guacal

* Ubicación final de los guacales dentro del camión
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* Llegada de las aves a la planta de sacrificio

* Descargue de guacales
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